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(S) Vehicule muni d r un systeme anti-patinage. 

@ L'invention est relative a un vehicule muni de 
roues (100, 200, 300, 400) attelees a des moteurs 
a fluide (101, 201, 301, 401), des restrictions 
(109, 209, 309, 409) etant placees sur des 
conduits d'alimentation ou d'echappement des 
moteurs. 

Selon ('invention, le vehicule est muni de 
roues avant (200, 300) et arriere (100, 400), 
attelees chacune, a un (201, 301 ; 101, 401) 
desdits moteurs, chaque moteur etant d'un type 
reversible, cependant qu'une restriction (109; 
409) est placee sur le conduit d'alimentation 
(107, 407) de chaque moteur (101, 401) attele 
aux roues arriere (100, 400) une autre restriction 
(209, 309) etant placee sur le conduit d'echap- 
pement (208, 308) de chaque moteur (201, 301) 
attele aux roues avant (200, 300). 

Une application est la realisation d'un vehi- 
cule a roues muni d'un systeme d'anti-patinage 
simple et efficace de ses roues. 
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FR-A-2 651 729 represente un vehicule muni 
d'une plurality d'organes de deplacement atteles, cer- 
tains au moins, chacun, a un moteur a fluide, et 
comportant un circuit d 'alimentation en fluide sous 
pression comprenant, outre lesdits moteurs : une 
source de fluide sous pression raccordee a un conduit 
de refouiement de fluide ; au moins deux conduits 
d'alimentation en fluide raccordes, chacun, d'une 
part, en parallele, audit conduit de refouiement de 
fluide, d'autre part, a I'un particulier desdits moteurs 
a fluide, ceux-ci comportant chacun un conduit 
d'echappement de fluide ; et, des dispositifs de 
mesure de la vitesse d'au moins ceux des organes de 
deplacement atteles auxdits moteurs particuliers ; 
ainsi que les caracteristiques suivantes : a) des res- 
trictions de valeurs reglables sontdisposees surl'un 
au moins des conduits d'alimentation en fluide et 
d'echappement de fluide desdits moteurs particuliers, 
une sur chaque conduit d'alimentation en fluide et/ou 
d'echappement de fluide, et sont munies de disposi- 
tifs individuals de reglage de leurs valeurs ; b) une 
vitesse de reference d'organes de deplacement est 
choisie ; c) un dispositif de traitement, que comporte 
le vehicule, compare chaque vitesse mesuree desdits 
organes de deplacement atteles aux moteurs particu- 
liers a ladite vitesse de reference et genere, pour cha- 
que moteur particulier.un signal de correction, le 
dispositif de traitement comportant autant de raccords 
de sortie, ou sont disponibles les signaux de correc- 
tion, qu'il y a de restrictions, chaque signal de correc- 
tion correspondent a la vitesse mesuree d'un organe 
de deplacement attele a I'un desdits moteurs particu- 
liers ; d) chaque raccord de sortie est relie au dispo- 
sitif de reglage de la valour de la restriction placee sur 
le conduit d'alimentation en fluide ou sur le conduit 
d'echappement de fluide du moteur particulier corres- 
pondent au signal de correction genere par le dispo- 
sitif de traitement a partir de la vitesse mesuree de 
I'organe de deplacement attele audit moteur particu- 
lier. 

Un vehicule peut, de maniere banale, etre 
deplace sur des terrains en pente. Le vehicule comme 
defini ci-avant risque, lors d'une descente sur un 
terrain en pente, I'embaliement des moteurs atteles a 
I'un de ses groupes d'organes de deplacement, avant 
ou arriere. 

L'invention a essentieliement pour butde suppri- 
mer ce risque d'emballement, et ainsi de permettre au 
vehicule qui en est muni de se deplacer en toute secu- 
rity quelque soit le terrain, y compris de descendre en 
marche avant, aussi bien qu'en marche arriere, un 
terrain en pente. 

Pour ce faire, selon l'invention, lorsque le vehi- 
cule comporte des organes de deplacement avant et 
arriere, atteles chacun a un desdits moteurs particu- 
liers, chaque moteur particulier etant d'un type rever- 
sible, une restriction de valeur reglable est placee sur 
le conduit d'alimentation de chaque moteur particulier 



attele aux organes de deplacement arriere, une autre 
restriction de valeur reglable etant egalement placee 
sur le conduit d'echappement de chaque moteur 
attele aux organes de deplacement avant. 

5 Selon une realisation preferee, ladite vitesse de 

reference est egale a la plus petite des vitesses mesu- 
rees des organes de deplacement du vehicule. 

L'avantage principal de l'invention reside dans 
i'obtention a la fois de ('elimination du patinage des 

10 organes de deplacement d'un vehicule et de I'elimina- 
tion de tous risques d'emballement des moteurs 
d'entrainement du vehicule. II convient de remarquer 
> la simplicity de la constitution de ('invention, un fonc- 
tionnement satisfaisant etant bien entendu obtenu, 

15 les moteurs a fluide pouvant en particulier avoir des 
cylindrees constantes, ou encore etre a plusieurs 
cylindrees non continument variables, et la ou les 
pompes n'ayant pas necessairement non plus des 
cylindrees continument variables, les constituants de 

20 l'invention pouvant done etre simples et peu couteux. 
L'invention sera mieux comprise, et des caracte- 
ristiques secondaires et leurs avantages apparaftront 
au cours de la description de realisations donnee ci- 
dessous a titre d'exemple. 

25 II est entendu que la description et les dessins ne 
sont donnes qu'a titre indicatrf et non limitatrf. 

II sera fait reference aux dessins annexes, dans 
lesquels : 

- la figure 1 est le schema du circuit hydraulique 
30 d'alimentation des moteurs hydrauliques atteles 

aux roues motrices d'un vehicule a roues 
conforme a l'invention ; 

- la figure 2 est une coupe schematique d'un 
constituant du circuit de la figure 1 ; et, 

35 - la figure 3 complete le schema de la figure 1 du 
circuit d'alimentation des moteurs hydrauliques 
du vehicule. 

La figure 1 montre les quatre roues (ou ensem- 
bles de roues) motrices 100, 200, 300, 400 d'un vehi- 
40 cule et le circuit d'alimentation en fluide sous pression 
des moteurs hydrauliques reversibles 101, 201, 301, 
401 atteles 102, 202, 302, 402 auxdites roues, res- 
pectivement. Les roues 100 et 400 sont des roues 
arriere, les roues 200 et 300 etant des roues avant. 
45 Ce circuit d'alimentation en fluide comporte : 

-lesdits moteurs hydrauliques 101, 201, 301, 
401, qui sont d'un type reversible ; 

- deux raccords principaux par moteur 103, 104 ; 
203, 204 ; 303, 304 ; 403, 404, constituant a un 

50 instant donne I'un des raccords principaux 103, 

203, 303, 403, le raccord d'alimentation en fluide 
du moteur, et I'autre raccord principal 104, 204, 
304, 404, le raccord d'echappement du fluide 
hors du moteur, et reciproquement ; 

55 - unepompe 1, a cylindreecontinOment variable, 
a plateau inclinable 2, possedant deux raccords 
principaux 3, 4, I'un, 3, de ces raccords principaux 
constituant a un instant donne le raccord de 
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refoulement de fluids sous pression, raccorde a 
un conduit de refoulement 5, auquel sont raccor- 
des en parallels deux conduits de liaison 6, 7, 
I'autre raccord principal 4 constituant le raccord 
d'aspiration de la pompe, raccorde a un conduit 
d'aspiration 8, auquel sont raccordes en parallels 
deux autres conduits de liaison 9, 1 0, les raccords 
principaux 3, 4 constituant chacun le raccord de 
refoulement ou le raccord d'aspiration, et recipro- 
quement ; 

-un dispositif de traitement 11, qui comports 
quatre raccords d'entree 105, 205, 305, 405 et 
quatre raccords de sortie 106, 206, 306, 406 ; 

- des conduits 107, 407 reliant les raccords prin- 
cipaux 103, 403 des moteurs 101, 401 au conduit 
de liaison 6 ; 

- des conduits 207, 307 reliant les raccords prin- 
cipaux 203, 303 des moteurs 201 , 301 au conduit 
de liaison 7 ; 

- des conduits 108, 408 reliant les raccords prin- 
cipaux 104, 404 des moteurs 101, 401 au conduit 
de liaison 9 ; 

- des conduits 208, 308 reliant les raccords prin- 
cipaux 204, 304 des moteurs 201 , 301 au conduit 
de liaison 10 ; 

- des restrictions 209 et 309, munies de disposi- 
tifs 21 0, 310 de reglage de leurs valours et dispo- 
sers sur les conduits 208, 308, respecthvement, 
qui constituent les conduits d'echappement de 
moteurs 201 , 301 des roues avant, lorsque le rac- 
cord 3 constitue le raccord de refoulement de la 
pompe 1 ; 

- des restrictions 109 et 409, munies de disposi- 
tifs 110, 410 de reglage de leurs valeurs et dispo- 
sers sur les conduits 107, 407 respectivement, 
qui constituent les conduits d'alimentation de 
moteurs 101, 401 des roues arriere, lorsque le 
raccord 3 constitue le raccord de refoulement de 
la pompe 1 ; 

-des fils electriques 111, 211, 311, 411, qui 
relient les raccords de sortie 106, 206, 306, 406 
aux dispositifs de reglage 1 1 0, 21 0, 31 0, 41 0, res- 
pectivement ; 

- des dispositifs 1 12, 212, 312, 412 de mesure de 
la Vitesse des roues 1 00, 200, 300, 400, disposes 
a proximity desdites roues, respectivement ; 
-des fits electriques 113, 213, 313, 413, qui 
relient les dispositifs de mesure de la vitesse 112, 
212, 312, 412 aux raccords d'entree 105, 205, 
305, 405 du dispositif de traitement 11, respecti- 
vement 

Les grandeurs (intensity de courant) V100, V200, 
V300, V400 mesurant, au moyen des dispositifs de 
mesure de vitesse 112, 212, 312, 412, les vitesses 
des roues 100, 200, 300, 400 peuvent etre illustrees, 
dans le schema de la figure 2, par des segments de 
droits V100, V200, V300, V400, proportionnets a ces 
grandeurs, paralleles, et ayant une premiere extre- 



mit6 114, 214, 314, 414 plac6e sur une m§me droite 
origins D. Dans I'exemple represents, V400 est la 
plus petite de ces grandeurs. Le dispositif 11 definit, 
a partir de ladite grandeur (V400) la plus petite, une 

5 plage de neutralisation 12 de grandeur V12. Les 
deuxiemes extremites, 215, 315 des segments V200, 
V300 sont contenues dans la plage 1 2, ou 1 1 5 du seg- 
ment V100 depasse ladite plage, la deuxieme extre- 
mity 415 du segment V400 etant sur la lisiere amont 

10 de la plage 12. Le dispositif de traitement 11 selec- 
tionne done une grandeur V400 de reference, ici la 
plus petite des grandeurs mesurees, et compare a 
cette grandeur chacune des autres grandeurs V100, 
V200, V300, en neutralisant toutefois une plage 12. A 

15 chaque extremite 115, 215, 315, 415, le dispositif de 
traitement fait correspondre 116, 216, 316, 416 un 
signal de sortie qui est disponible aux raccords de sor- 
tie 106, 206, 306, 406. 

Pour celles, V200, V300, de ces grandeurs qui 

20 n'excedent pas V400 de plus de la valeur V12 de la 
plage de neutralisation 12, le dispositif de traitement 
1 1 transmet aux raccords de sortie correspondants 
206, 306 un signal nul. 

Pour celle, V100, de ces grandeurs qui est supe- 

25 rieure a la somme (V400 + V12) de la grandeur ds 
reference V400 et de la grandeur V1 2 de la plage 1 2, 
le dispositif de traitement 11 transmet au raccord de 
sortie correspondant (1 06) un signal de sortie propor- 
tionnel a la difference (V1 00 - V400) entre la grandeur 

30 V100 en cours de traitement et la grandeur de refe- 
rence V400. 

Ce signal (ou ces signaux) de sortie est vehicule 
par le fil 1 1 1 jusqu'au dispositif 1 1 0 de reglage de la 
valeur de la restriction 109. Ladite restriction 109 ores 

35 une perte de charge qui redutt la pression du fluids 
entre I'amont et Cava! de la restriction. 

Lorsque le conduit 5 contient le fluide refoule par 
la pompe 1, les conduits 108, 208, 308, 408 consti- 
tuent des conduits d'echappement des moteurs 

40 hydrauliques 101, 201, 301, 401. Dans ce cas, les 
restrictions 209, 309 sont placees sur les conduits 
d'echappement 208, 308 et realisentdes contrepres- 
sions adaptees aux valeurs des vitesses mesurees 
par les dispositifs 212, 312, contrariant I'echappe- 

45 ment du fluide hors de chaque moteur, done suscep- 
tibles de provoquer un ralentissement de chaque 
moteur 201 , 301 , ainsi que de la roue qui y est attelee, 
ralentissement fonction du depassement mesure de 
la vitesse de ladite roue par rapport a la vitesse de 

so reference. De maniere analogue, les restrictions 1 09, 
409 realisent des etranglements reglables, ayant des 
valeurs adaptees aux valeurs des vitesses mesurees 
par les dispositifs 1 12, 412, susceptibles de contrarier 
I'admission du fluide sous pression d'alimentation des 

55 moteurs 1 01 , 401 , done susceptibles de provoquer le 
ralentissement de chaque moteur 101, 401, ainsi que 
de la roue qui y est attelee, ralentissement fonction du 
depassement mesure de la vitesse de ladite roue par 
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rapport a la vitesse de reference. 

Lorsque le conduit 8 contient le fluide refoule par 
la pompe 1, les conduits 108, 208, 308, 408 consti- 
tuent les conduits d'alimentation des moteurs hydra u- 
liques 101, 201, 301, 401. Dans ce cas, les 
restrictions 209, 309 realisent une perte de charge, 
qui redu'rt la pression regnant dans les raccords prin- 
cipaux 204, 304 desdits moteurs 201, 301, done 
reduisant le couple moteur de ces moteurs. Com pi e- 
mentairement, les restrictions 109, 409, en contra- 
riant I'echappement du fluide hors des moteurs 101, 
401, en provoquent egalement un ralentissement 
eventual, ces divers ralentissements des moteurs 
101, 201, 301, 401 etant regies par les dispositifs de 
reglage 110, 220, 320, 410, eux-memes commandes 
par le dispositif de traitement 11a partir des valeurs 
des vitesses mesur6es par les dispositifs de mesures 
112, 212, 312, 412. 

Que le fluide sous pression d'alimentation des 
moteurs hydrauliques soit contenu dans le conduit 5, 
ou soit contenu dans le conduit 8, 1'efTet final est le 
meme dans les deux cas. 

La figure 3 reprend le meme schema en le sim- 
plifiant pour faciltter la comprehension du fonctionne- 
ment, etant entendu que des dispositifs de mesure 
des vitesses analogues aux dispositifs 1 12, 212, 312, 
412, un dispositif de traitement analogue au dispositif 
1 1 , et des dispositifs de reglage analogues aux dispo- 
sitifs 110, 210, 310, 410, sont prevus, bien que non 
representee, et, en ce qui concerne les dispositifs de 
mesure des vitesses de rotation des roues, sont asso- 
cies aux roues avant 500 et arriere 600, et, en ce qui 
concerne les dispositifs de reglage des valeurs des 
restrictions, sont associes aux restrictions 509 et 609, 
respectivement. 

Le schema de la figure 3 represents done les 
roues avant 500 et arriere 600 du vehicule place sur 
un sol 1 3 incline d'un angle A par rapport a la direction 
horizontal H, les roues avant 500 etant placees a un 
niveau inferieur a celui des roues arriere 600, le vehi- 
cule descendant la pente en marche avant. 

Dans ce schema, une pompe 1 a cylindree conti- 
nOment variable, eta plateau inclinable 2, a deux rac- 
cords 3, 4 auxquels sont relies des conduits 5 et 8. Ici, 
H est suppose que le conduit 5 constitue le conduit de 
refoulement de la pompe 1. Des moteurs hydrauli- 
ques 501, 601 sont atteles aux roues 500, 600 et 
component chacun deux raccords principaux 503, 
504 et 603, 604, respectivement. Des conduits 507, 
607 relient les raccords principaux 503, 603 au 
conduit 5 ; des conduits 508, 608 relient les raccords 
principaux 504, 604 au conduit 8. Des restrictions 
509, 609, de valeurs reglables, analogues aux restric- 
tions 109, 209, 309, 409 et raccordees de maniere 
semblable a un dispositif de traitement analogue au 
dispositif 11, sont placees, les unes 509, sur les 
conduits 508, qui constituent dans le cas present les 
conduits d'echappement des moteurs 501, les autres 



609, sur les conduits 607, qui constituent ici les 
conduits d'alimentation des moteurs 601. Les consti- 
tuents du schema des figures 1 et 2 se retrouvent ici, 
y compris ies dispositifs de mesure de vitesse asso- 

5 cies a chaque roue, et les dispositifs de reglage des 
valeurs des diverses restrictions, les branchements 
etant analogues. 

Dans le schema de la figure 3, une restriction 509 
est done disposes sur le conduit d'echappement du 

10 moteur 501 de chaque roue avant 500, et est apte a 
realiser une contrepression contrariant I'echappe- 
ment du fluide hors dudit moteur 501. 

Le vehicule pourrait egalement se trouver dans la 
configuration dans laquelle il descendrait la pente en 

15 marche arriere, les roues arriere 600 etant alors pla- 
cees a un niveau inferieur a celui des roues avant 
500. Dans cette configuration, le conduit de refoule- 
ment de la pompe 1 est constitue par le conduit 8. Les 
conduits 508, 608 constituent les conduits d'alimen- 

20 tation des moteurs hydrauliques 501 , 601 et la restric- 
tion 609 est done placee sur le conduit 
d'echappement 607 du moteur 601. On retrouve une 
configuration analogue a cede decrite en premier et 
effectivement representee sur la figure 3. 

25 Ainsi, lorsque le vehicule descend la pente, que 
ce soit en marche avant ou en marche arriere, des 
restrictions 509 ou 609 sont a chaque fois placees sur 
les conduits d'echappement d'un des groupes de 
moteurs 501 ou 601, respectivement. 

30 II convient maintenant, avant de decrire les fonc- 

tionnements obtenus des vehicules precedemment 
decrits, de formuler les remarques suivantes : 

- le dispositif de traitement 1 1 est generalement 
constitue par une machine calculatrice associee 

35 a des circuits electroniques, apte notamment a 
realiser le choix d'une vitesse de reference even- 
tuellement differente de la plus petite V400 des 
vitesses ; la vitesse de reference choisie peut, 
par exemple, &tre constitute par la moyenne de 

40 plusieurs autres vitesses mesurees ; de mdme, la 

plage V12 peut avoir toute valeur desiree ; 

- les pompes 1 representees sont des pompes a 
cylindrees variables : cette disposition particu- 
iiere n'est cependant pas obligatoire, les sche- 

45 mas fonctionnant egalement avec des pompes a 

cylindree constante ; 

- les moteurs 101, 201, 301, 401, 501, 601 repre- 
sents sont des moteurs a cylindrees constantes, 
a une seule cylindree : de plus en plus frequem- 

50 ment, les transmissions hydrostatiques utilisent 

des moteurs a plusieurs cylindrees, chacune 
constante, et ('invention s'applique naturellement 
aux vehicules utilisant de tels moteurs ; 
-ies schemas decrits represented exclusive- 

55 ment des roues "dites motrices", attelees cha- 

cune a un moteur hydraulique d 'entrain erne nt ; 
certains vehicules peuvent posseder egalement 
des roues non motrices, qui peuvent etre asso- 
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ciees elles-mfimes a des dispositifs de mesure de 
vitesse relies au dispositif de traitement 1 1 et ces 
vehicules sont naturellement aptes & recevoir 
application de invention ; 

- il est meme souvent opportu n, dans un systeme 5 
visant a supprimer le patinage des roues motri- 
ces, de choisir la vitesse de reference, soit parmi 

les vitesses de roues non motrices, soit en tenant 
compte des vitesses de roues non motrices ; 

- enfin, si les realisations decrites se rapportent 10 
a des vehicules munis de roues, ('application de 
invention a des vehicules comportant des che- 
nilles est possible, mdme si le risque de patinage 

est plus grand avec les vehicules a roues ; il 
convient done de parler de maniere gSnerale des is 
vehicules munis d'organes de deplacement. 
Le vShicule des figures 1 et 2 fonctionne d'abord 
de maniere class ique, comme si les restrictions 109, 
209, 309, 409 n'avaient pas ete prevues. II est done 
admis qu'initialement ces restrictions sont entiere- 20 
ment ouvertes et ne forment aucun obstacle aux 
ecoulements du fluide. Les moteurs 101, 201, 301, 
401 sont alimentes en parallele par le fluide refoule 
par la pompe 1, tous a la meme pression et tournent 
tous & une mdme vitesse. Les extremes 115, 215, 25 
315, 415 des segments V100, V200, V300, V400 sont 
toutes contenues dans ou sur la lisiere de la plage 12, 
de sorte qu'aucun signal non nul ne parvient aux 
divers raccords de sortie 106, 206, 306, 406 du dis- 
positif de traitement 11, et que, par consequent, 30 
aucun ordre de reglage des valeurs des restrictions 
109, 209, 309, 409 ne parvient aux organes de 
reglage 110, 210, 310, 410, lesdites restrictions res- 
tant entierement ouvertes. 

Lorsque Tune (ou plusieurs) des roues, telle que 35 
la roue 100, commence a patiner du fait que le couple 
moteur du moteur correspondant 101 qui y est attele 
est excessif compte tenu de I'adherence de ladite 
roue sur le sol, la vitesse de cette roue augmente par 
rapport a cellos des roues qui ne patinent pas, et la 40 
grandeur V1 00 depasse la plage 12. Le dispositif de 
traitement 1 1 genere un signal de correction, fonction 
du programme de calcul qu'il possede, signal de 
correction qui, vehicule jusqu'au dispositif de reglage 
1 10 de la valeur de la restriction 109, commando la 45 
modification de la valeur de cette restriction qui, en 
Tespece, rSduit I'alimentation dans la partie du 
conduit d'aiimentation 107 reliee au raccord 103 du 
moteur hydraulique 1 01 jusqu'a ce que le couple dudit 
moteur hydraulique redevienne egal a la valeur pour so 
laquelle le patinage de la roue 100 est supprlme. 

L'effet de diminution du couple du moteur attele 
& la roue commengant d patiner est le meme lorsque 
la restriction est placee sur le conduit d'echappement 
au lieu d'Stre placee sur le conduit d'aiimentation 55 
dudit moteur hydraulique. A noter d'ailleurs que, selon 
les sens de refoulement de la pompe 1, les conduits 
108, 208, 308, 408 constituent, selon ie cas, les 



conduits d'echappement ou les conduits d'aiimenta- 
tion des moteurs hydrauliques, ceci tout au moins 
lorsque le vehicule se de place sur un sol sensible- 
ment horizontal. 

Lorsque le vShicule se deplace sur un sol en 
pente, tel que represents sur la figure 3, la force de 
gravite tend & entratner le vehicule vers le bas, si bien 
qu'il apparatt souvent judicieux de placer une restric- 
tion sur le conduit d'echappement de i'un au moins 
des moteurs hydrauliques, afin de freiner la roue 
correspondante, et par suite le vehicule lui-mdme. 

En pla$ant les restrictions 509, 609, tel que cela 
est represents sur la figure 3, quelle que soit la posi- 
tion du vehicule sur le sol 13, que le vehicule des- 
cende en marche avant ou en marche arriere, dans 
chaque cas, les conduits d'echappement de certains 
des moteurs hydrauliques sont munis d'une restric- 
tion : ce sont les conduits 508 et les restrictions 509, 
lorsque le vehicule descend en marche avant (confi- 
guration representee) ; ce sont les conduits 607 et les 
restrictions 609, lorsque le vehicule descend en mar- 
che arriere (configuration decrite, mais non represen- 
tee). 

Par ailleurs, en se reportant a la configuration 
representee sur la figure 3, il peut dtre observe que 
dans le cas ou la roue arriere 600 aurait tendance £ 
patiner pendant la descente du vehicule, il y aurait le 
risque d'un changement de son sens de rotation : le 
moteur hydraulique 601, au lieu de continuer a Stre 
aliments en fluide sous pression par I' intermedia ire de 
son raccord principal 603, risque de I'Stre par I'inter- 
mediaire de son raccord principal 604. La presence 
de la restriction 609 sur le conduit 607, la restriction 
509 Stant deja prevue sur le conduit 508, suffit d 
I'obtention d'un fonctionnement satisfaisant. 

L'invention n'est pas limitee aux realisations 
decrites, mais en couvre au contraire toutes les 
variantes qui pourraient leur 6tre apportees sans sor- 
tir de leur cadre, ni de leur esprit 



Revendications 

1. Vehicule muni d'une plurality d'organes de depla- 
cement (100, 200, 300, 400) atteles, certains au 
moins, chacun, a un moteur a fluide (101, 201, 
301, 401), et comportant un circuit d'aiimentation 
en fluide sous pression comprenant, outre lesdits 
moteurs : 

- une source de fluide sous pression (1) rac- 
cordSe a un conduit de refoulement de fluide 
(5); 

- au moins deux conduits d'aiimentation en 
fluide (107, 207, 307, 407) raccordSs, chacun, 
d'une part, en parallele, audit conduit de 
refoulement de fluide (5) ; d'autre part, & I'un 
(101, 201, 301, 401) particulier desdits 
moteurs a: fluide, ceux-ci comportant chacun 
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un conduit d'echappement de fluide (108, 
208, 308, 408) ; 

-des dispositifs (112, 212, 312, 412) de 
mesure de la vitesse d'au moins ceux des 
organes de deplacement atteles auxdits 
moteurs particuliers ; 

-des restrictions (109, 209, 309, 409) de 
valours reglables, qui sont disposees sur I'un 
au moins des conduits d'alimentation en fluide 
et d'echappement de fluide desdits moteurs 
particuliers, une sur chaque conduit d'alimen- 
tation en fluide et/ou d'echappement de fluide, 
et qui sont munies de dispositifs individuels 
(110, 210, 310, 410) de reglage de leurs 
valeurs ; 

- une vitesse de reference (V400) d'organes 
de deplacement etant choisie ; 
-un dispositrf de traitement (11), que 
comporte le vehicule, qui compare chaque 
vitesse mesuree (V100, V200, V300) desdits 
organes de deplacement atteles aux moteurs 
particuliers a ladite vitesse de reference 
(V400) et qui genere, pourchaque moteur par- 
ticulier.un signal de correction, le dispositif de 
traitement comportant autant de raccords de 
sortie (106, 206, 306, 406), ou sont disponi- 
bles les signaux de correction, qu'il y a des 
restrictions (109, 209, 309, 409), chaque 
signal de correction correspondant a la 
vitesse mesuree d'un organe de defacement 
attele a I'un desdits moteurs particuliers ; 
cependant que chaque raccord de sortie est 
relie (111, 211, 311, 411) au dispositif de 
reglage (110, 210, 310, 410) de la valeur de 
la restriction (109, 209, 309, 409) placee sur 
le conduit d'alimentation en fluide ou sur le 
conduit d'echappement de fluide du moteur 
particulier (101) correspondant au signal de 
correction genere (116) par le dispositrf de 
traitement (1 1) a partir de la vitesse mesuree 
(V100) de I'organe de deplacement (100) 
attele audit moteur particulier (101) ; caracte- 
rise en ce qu'il comporte des organes de 
deplacement avant (200, 300) et arriere (100, 

400) , atteles, chacun, a un (201, 301 ; 101, 

401) desdits moteurs particuliers, chaque 
moteur particulier etant d'un type reversible, 
cependant qu'une restriction de valeur regla- 
ble (109, 409) est placee sur le conduit d'ali- 
mentation (107, 407) de chaque moteur 
particulier (101, 401) attele aux organes de 
deplacement arriere (100, 400), une autre res- 
triction de valeur reglable (209, 309) etant 
egalement placee sur le conduit d'echappe- 
ment (208, 308) de chaque moteur (201, 301) 
attele aux organes de deplacement avant 
(200, 300). 



2. Vehicule selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que ladite vitesse de reference (V400) est 
egale a la plus petite des vitesses mesurees 
(V100, V200, V300, V400) des organes de depla- 
5 cement (100, 200, 300, 400) du vehicule. 
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